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Noticia sobre o Relatorio do dr. Arlindo Luz
apresentad ao Snr. Ministro da Viagao.

O Dr. Arlindo Gomes Ribeiro da Luz
acaba de apresentar ao sr, Ministro da Via-
¢ao e Obras Publicas do governo findo, um
Relatorio notavel que, impresso na scccdo de
obras d'«O FEstado de S. Paualo», foi divul-
gado, entre os Engenheiros, em Dezembro ul-
timo.

O trabalho do Dr. Arlindo Luz revela
um administrador dedicado e operoso, con-
tém conceitos judiciosos e technicos sobre p
passado e o futuro da E. F. Noroceste do Bra-
-zil e a «Revista Brasileira de Engenharia»,
apresentando um rapido resumo do referido
Relatorio, aconselha ‘aos seus leitores o estudo
attento e meditado dessa importante obra.

Diz respeito ao Exercicio findo de 1921,
o Relatorio do Dr. Arlindo Luz, trazendo como
introduc¢do um resumo do desenvolvimento que

“adquiriu a Estrada, sob a sua direccdo ttechni-.

ca. Sente-se este facto, logo que se abre o tra-
balho, ‘onde estdo gravadas estas linhas, di-
r131daa ao sr. ministro:

«Ao assumir V. Exa a pasta da Viacgio
ke Obras Publicas a Noroeste achava-se abso-
«lutamente desapparelhada para attender a seus
objectivos.»

Passa em seguida, o Dr. Arlinde a enu-
merar os defeitos da estrada: — linha sem
dormentes, trilhos fraquissimos etc., termi-
nando : — ' ’

«Hoje, apresentando a V. Ex.a o nosso ul-
«timo Relatorio annual, a que procuramos dar
«wuma fei¢io retrospectiva, balanceando os ser-
«vicos e obras executadas durante nossa admi-
/mistracdo, sentimo-nos felizes em affirmar que
«as ordens de V. Ex.a pela remodelagio da
«Noroeste foram cumpridas com inexcedivel
«esforco por todo o pessgal que aqui nos au-
«xilia, e que a obra de patriotismo emprehen-
«dida nessé sentido pelo governo € attestada
«pelo applauso forte e unanime de todas as
populagdes regionaes.»

Em seguida, descreve o Relatorio as obras
“vultuosas executadas durante essa administra-
¢cdo e entre ellas mencionamos:

1.0) a via permanente, onde foi feita a
substituicio de dormentes, desde Baurd até
Porto Esperan¢a e a acquisi¢io de trithos de
32,24 kilos para substituir os velhos trilhos
de 20 kilos,

'2.°) a'ponte do Parand, da qual o Dr. Ar-

_alta competencia, ;

lindo Luz dé4 detalhes do prOJecto ¢ photo-
graphias dos pilares que ja se acham prom-
ptos, e que é yma das melhores obras, em pontes
metallicas, que o Brasil possue ‘aqctu,almente.

3.0) O material de trac¢do, os abrigos
de material rodante, as officinas etc.

Sobre cada uma dessas partes e sobretudo
a ponte do Parand, a Revista chama muito a
attencdo dos engenheiros brasileiros,

As paginas 45 a 47 do Relatorio de que
nos occupamos, devem ser profundamente me-
ditadas pelo actual governo.

Fala, entdo, o sentimento do patriota, sin-
cero, a intelligencia do technico. O Director
da Noroeste mostra, ahi, um grande plano
ferro-viario que vem ligar o Brasil 4s linhas
do Paraguay e da Bolivia,

Em annexos, o Dr, Arlindo accrescenta: —

a) exposicdo apresentada ao Ex.me Snr.
Presidente da Republica pelo Ex.mo Snr Mi-
nistro Pires do Rio.

b) noticia sobre as obras da Ponte do
Parana, '
d) movimento financeiro da Estrada,

e) photographias e graphicos,

Encerra o trabalho do Dr. Arlindo uma
serie de elegantes photographias, Observam-se,
entdo, dois interessantissimos reservatorios de
concreto armado, um de 6.000 e outro de .
100.000 litros, tendo sido, do primeiro, publi-
cado ‘recentemente o projecto, no B. do Insti-
tuto Polytechnico de S. Paulo, pelo Dr. Fa-
ria de Oliveira,

Ha, ainda, no Relatorio, confromos pho-
ovrap]ncos curiosos que falam 4 vista, do
impulso extraordinario que tomou a Noroc>t
sob as mios do Dr. Arlindo. Entre elles, cita-
mos como dos mais interessantes, .as estagdes
de Balsamo e Alegre — simples wagdes aban-
donados em 191¢! —— hoje estacbes elegantes
e povoados de primeira ordem.

Registremos, ainda, as novas officinas de
Baurt que vieram evitar a reparacdo que se
fazia, antigamente, do ‘material rodante, na
Paulista e Mogyana.

No fim do trabalho, ha alguns graphicos,
elegantemente escolhldos soble movimento de
bilhetes, café, teleg-yamm‘as, rendas dgs esta-
coes, etc,

Q Relatorio do Dr, Arlindo Luz, em sum-
ma, é um trabalho que honra a qualquer es-
tante de engenheiro; é obra de patriota ar-
doroso e d'um technico e administrador de
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. completamente esgotada.
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«Da resistencia dos trens e suas applica-
coes», por C. W. Stevenson.

Este trabalho ¢ o desenvolvimento de uma
das partes do livro, ja publicado por este dis-
tincto profissional, sobre resistencia das pon-
tes, dos trilhos e dos trens. Por esta ultima
iniciou elle a nova obra, ampliacio da ante-
rior, cuja edi¢ido estd ha varios annos —
Neste primeiro voe
lume se occupa da «Resistencia ,dos trens e
applicagdes aos problemas de tracgio» e do
«Desenvolvimento virtual e comparacis dos
tracados ferroviarios» .Em volumes futuros
ampliard, conforme planeja, os estudos sobre
resistencia dos trilhos e das pontes, assum-
ptos que continuam a occupar a atten¢io do
illustre engenheiro, especialmente o ultimo,
como prova a sua interessante monographia
apresentada ac 2.0 Congresso Ferroviario Sul-
Americano, reunido no Rio de Janeiro, por
occasido do centenario da independencia da

T0SSa. patria,

Estudando a resistencia dos trens,-cita as
experiencias mais importantes que tém sido
effectuadas, desde as feitas por Stephenson,
na Killingsworth Railway e que datam de
1818, .até os 'mais recentes trabalhos experimen-

‘taes procedidos nas principaes estradas de
ferro norte-americanas, Com os dados colhidos

em experiencias’ feitas na Pennsylvania Rail-
road — notaveis pelo criterio que presidiu a
sua obten¢3o — o engenheiro Stevenson esta-
belece uma formula, de facil applicacao, e
que traduz a lei segundo a qualio peso dos
vagdes intervém na resistencia por estes offe-

“recida 20 movimento dos trens, de inteira con-
formidade com aquellas conhecidas experien-

cias. Esta formula recebeu uma confirmacio
valiosa nos trabalhos experimentaes execiita-
dos pela Estrada de Ferro Paulista, para es-
tudot e projecto de electrificacio de suas linhas.
Estes trabalhos foram feitos com um cario
dynamometro, convenientemente apparelhado,
construido nas officinas de Jundiahy, e foram
dirigidos pelo distincto engenheiro Jayme Cin-
tra, chefe de locomocio daquella via ferrea.
Examina o autor, minuciosamente, todas as
resistencias a vencer na propulsido dos trens,
apresentando e analysando as numerosas for-
mulas até hoje' elaboradas, tudo com o ovbje-
ctivo de elucidar satisfactoriamente esia parte
do’ seu trabalho. Trata, emx seguida, dos prin-

~cipaes- typos de locomotlvas e aborda os pro-

blemas de traccio, relatwos ao calculo de lo-
tacdes, de horarios, do peso e numero de
eixos motores -de uma locomotiva. ¢ referente
4 =eleccio do typo de locomotiva, mais ade-

.

quado a determinadas condi¢des de servigo
ferroviario.

Estudando o desenvolvimento virtual, faz
um historico das formulas estabelecidas para
a comparacdo de tragados, desde a do enge-

nheiro americano Ghega até 4 do conhecido

engenheiro de pontes e ‘calcadas Baum. Ana-
lysando as formulas anteriores, baseadas umas
no trabalho mecanico necessario para vencer
a resistencia dos trens, outras nas despesas
totaes das estradas, € outras ainda no custo.
dos transportes das linhas em trafego, veri-
ficou Baum que © primeiro criteric era ©
unico seguro e capaz da indispensavel gene-
ralizacdo. Nessas condi¢des, adoptou tal cri-
terio e com os elementos de que dis-p'onha re-
lativos ao material rodante entdo usado {1880),
organisou a sua formula, que alcancou granrl.e
successo .Modificado o material rodante, para
attender a exigencias crescentes do movimento

" ferroviario, torna-se necessario modificar tam-

bem os algarismos que serviram de base 4

formula de Baum, e, nesta ordem de idéas,

o Engenheiro Stevenson procurou, na sua pro-
pria expressio «modernizar a velha ¢ conhed
cida, formula, adaptando-a ao material hodierno
de nossas vias ferréas», Para esse fim, elle
apresenta, no seu livro, methodicamente a de-
duccdo da sua formula, que permitte calcu-
lar, com facilidade e rapidez, o desenvolvi:
mento virtual, podendo ser adoptado o valog
da s«eaistencia unitaria, em recta e nivel, do
trem e locomotiva, que ao engenheiro parecer
mais conveniente, Examinada a comparacio
de tracados, quanto 4s condi¢des technicas .da
linha; trata dessa comparacdo sob o aspecto

economico, Com este objectivo, estuda o tra-.

fego provavel e a unidade de transporte, que
devem ser adoptados na avaliacio, cuja fors
mula estabelece, da despesa annual de uma
estrada, abrangendo a parte de custeio e a de
remuneracdo do capital empregado. Mostra a
importancia deste aspecto ‘do problema. em
tres tracados de um trecho da; linha tronco

‘da Estrada de Ferro Mogyana, para o movi-
mento desta estrada em 1880 e para o actual.

/

A comparagdo € muito expressiva, e evidenci:
a importancia. que se deve dar, na escolha

. de um. tracado, ao lado economico da questio,

para que as despesas do trafego futuro ndo
venham a condemmnar o projecto adoptado.
Este livro merece ser assignalado, pelo
methodo e clareza da exposicido, pela grande
copia de ensinamentos e dados praticos que
elle encerra, e, de uma maneira particular,
pela illustracio do profissional que o escre-
veu, uma das maiores autoridades, no nosso
meio technico, em .assumptos ferroviarios.
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